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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


Αρ. Φύλλου 71 


7 Απριλίου 1998 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΑ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ' ΑΡΙΘ. 77 (1) 

Προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατά¬ 
ξεις της οδηγίας 96/53/ΕΚ του Συμβουλίου της 25ης 
Ιουλίου 1996 «σχετικά με τον καθορισμό, για ορισμένα 
οδικά οχήματα που κυκλοφορούν στην Κοινότητα, των 
μεγίστων επιτρεπόμενων διαστάσεων στις εθνικές και 
διεθνείς μεταφορές και των μεγίστων επιτρεπόμενων 
βαρών στις διεθνείς μεταφορές». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 
1338/1983 «εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», (Α' 34), 
όπως τροποποιήθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν, 
1440/1984 «Συμμετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της 
Ευρωπαϊκής Κοινότητος 'Ανθρακος και Χάλυβος και του 
Οργανισμού ΕΥΡΑΤΟΜ», (Α' 70) και του άρθρου 65 του Ν. 
1892/1990 (Α' 101). 

2. Τις διατάξεις των άρθρων 53 και 84 του Κ.Ο.Κ., που 
κυρώθηκε με το Ν. 2094/1992 «περί κυρώσεως του 
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α' 182). 

3. Τις διατάξεις του άρθρου 29Α του Ν. 1558/1985 
«Κυβέρνηση και Κυβερνητικά Όργανα» (Α' 137) που προ¬ 
στέθηκε με το άρθρο 27 του Ν. 2081/1992 (Α' 154) και α- 
ντικαταστάθηκε από το άρθρο 1, παρ. 2α του Ν. 
2469/1997 (Α'38). 

4. Τις διατάξεις του Ν. 2006/1992 (Α' 11) «Κύρωση 
Ευρωπαϊκής Συμφωνίας για τις δισθενείς μεταφορές ευ¬ 
παθών τροφίμων και για τον ειδικό εξοπλισμό που θα χρη¬ 
σιμοποιείται γι' αυτές τις μεταφορές (ΑΤΡ) που υπογρά- 
φηκε στη Γενεύη την 1η Σεπτεμβρίου 1970» (Α' 11). 

5. Την 830/1997 (Β' 839) Κοινή Απόφαση του 
Πρωθυπουργού και του Υπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών «Ανάθεση αρμοδιοτήτων του Υπουργού 
Μεταφορών και Επικοινωνιών στον Υφυπουργό 
Μεταφορών και Επικοινωνιών». 

6. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του Διατάγματος αυ¬ 
τού δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού 
Προϋπολογισμού. 

7. Την 590/1997 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της 


Επικράτειας με πρόταση των Υπουργών Εθνικής 
Οικονομίας, Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημοσίων 
Έργων, Δημόσιας Τάξης και του Υφυπουργού 
Μεταφορών και Επικοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός 

Το παρόν διάταγμα αποσκοπεί στην προσαρμογή της 
Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 
96/53/ΕΚτου Συμβουλίου της 25ης Ιουλίου 1996 «σχετικά 
με τον καθορισμό, για ορισμένα οδικά οχήματα που κυ¬ 
κλοφορούν στην Κοινότητα, των μεγίστων επιτρεπόμε¬ 
νων διαστάσεων στις εθνικές και διεθνείς μεταφορές και 
των μέγιστων επιτρεπόμενων βαρών στις διεθνείς 
μεταφορές», που δημοσιεύθηκε στην Ελληνική γλώσσα 
στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
στο τεύχος με αριθμό 1.235 της 17.9.1996 σελ. 59 ως 75. 

Αρθρο 2 

Πεδίο εφαρμογής 

1. Το παρόν διάταγμα εφαρμόζεται: 

α) στις διαστάσειςτων οχημάτων με κινητήρα των κατη¬ 
γοριών Μ2, Μ3 και Ν2 και Ν3 και των ρυμουλκουμένων 
τους, κατηγορίας 03 και 04, όπως ορίζονται στο παράρ¬ 
τημα II του Π.Δ. 431/1983 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του 
Συμβουλίου της 6ης Φεβρουάριου 1970, περί προσεγγί- 
σεως των νομοθεσιών των κρατών μελών που αφορούν 
την έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλ¬ 
κουμένων τους, όπως μεταγενέστερα τροποποιήθηκε, 

β) στο βάρος και σε ορισμένα άλλα τεχνικά χαρακτηρι¬ 
στικά των οχημάτων που αναφέρονται πιο πάνω στο στοι¬ 
χείο α) και καθορίζονται στο παράρτημα I, σημείο 2 του 
παρόντος διατάγματος. 

2. Όλα τα βάρη, τα οποία αναφέρει το παράρτημα I, α¬ 
ποτελούν κανόνες κυκλοφορίας και επομένως αφορούν 
τις συνθήκες φόρτωσης και όχι τα πρότυπα παραγωγής. 

Άρθρο 3 

Ορισμοί 

Για τους σκοπούς του παρόντος διατάγματος, νοείται 
ως: 

• «όχημα με κινητήρα», κάθε αυτοπροωθούμενο οδικό 
όχημα με κινητήρα, 
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• «ρυμουλκούμενο», κάθε όχημα που προορίζεται να εί¬ 
ναι ζευγμένο σε όχημα με κινητήρα, εκτός από τα ημιρυ- 
μουλκούμενα, και το οποίο, λόγω της κατασκευής και της 
διαμόρφωσής του, προορίζεται για τη μεταφορά εμπο¬ 
ρευμάτων, 

• «ημιρυμουλκούμενο», κάθε όχημα που προορίζεται να 
είναι ζευγμένο σε όχημα με κινητήρα με τρόπο ώστε ένα μέ¬ 
ρος του ρυμουλκουμένου αυτού να στηρίζεται στο όχημα με 
κινητήρα και ένα σημαντικό μέρος του βάρους του και του 
βάρους του φορτίου του να αναλαμβάνεται από το εν λόγω 
όχημα, και το οποίο, λόγω της κατασκευής και της διαμόρ¬ 
φωσής του, προορίζεται για τη μεταφορά εμπορευμάτων, 

• «συνδυασμός οχημάτων»: 

• είτε ένας οδικός συρμός που αποτελείται από ένα ό¬ 
χημα με κινητήρα ζευγμένο σε ένα ρυμουλκούμενο, 

• είτε ένα αρθρωτό όχημα που αποτελείται από ένα ό¬ 
χημα με κινητήρα ζευγμένο σε ημιρυμουλκούμενο, 

• «όχημα με κλιματισμό», κάθε όχημα του οποίου οι μό¬ 
νιμες ή κινητές υπερκατασκευές είναι εξοπλισμένες για 
τη μεταφορά εμπορευμάτων υπό ελεγχόμενη θερμοκρα¬ 
σία, καιτου οποίου το πάχος κάθε πλευρικού τοιχώματος, 
μαζί με τη μόνωση, είναι τουλάχιστον 45 χιλιοστόμετρα, 

• «λεωφορείο», κάθε όχημα που διαθέτει περισσότερες 
από εννέα θέσεις καθημένων, στις οποίες περιλαμβάνε¬ 
ται και η θέση του οδηγού, το οποίο, λόγω της κατασκευ¬ 
ής καιτης διαμόρφωσής του, προορίζεται για τη μεταφο¬ 
ρά επιβατών και των αποσκευών τους. Μπορεί να έχει ένα 
ή δύο ορόφους και μπορεί επίσης να σύρει ρυμουλκού¬ 
μενο με αποσκευές, 

• «αρθρωτό λεωφορείο», ένα λεωφορείο που αποτελεί- 
ται από δύο άκαμπτα τμήματα, συνδεόμενα μεταξύ τους 
με συνάρθρωση. Σε αυτόν τον τύπο οχήματος, τα διαμε¬ 
ρίσματα των επιβατών που βρίσκονται στο καθένα από τα 
δύο άκαμπτα τμήματα επικοινωνούν μεταξύ τους. Η συ¬ 
νάρθρωση επιτρέπει την ελεύθερη κυκλοφορία των επι¬ 
βατών μεταξύ των άκαμπτων τ μημάτων. Η σύνδεση και α- 
ποσύνδεση των δύο αυτών τμημάτων μπορούν να γίνο¬ 
νται μόνο σε ένα συνεργείο. 

• «μέγιστες επιτρεπόμενες διαστάσεις», οι μέγιστες 
διαστάσεις για τη χρησιμοποίηση οχήματος που προβλέ¬ 
πει το παράρτημα I του παρόντος διατάγματος, 

• «μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος», το μέγιστο βάρος για 
τη χρησιμοποίηση εμφόρτου οχήματος για διεθνείς μετα¬ 
φορές, 

• «μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος ανά άξονα», το μέγιστο 
βάρος για τη χρησιμοποίηση στις διεθνείς μεταφορές, ε¬ 
νός εμφόρτου άξονα ή ομάδας αξόνων, 

• «αδιαχώριστο φορτίο», φορτίο το οποίο, για τους σκο¬ 
πούς της μεταφοράς επί της οδού, δεν μπορεί να διαχω- 
ρισθεί σε δύο ή περισσότερα φορτία, χωρίς περιττή δα¬ 
πάνη ή κίνδυνο καταστροφής και το οποίο, λόγω των δια¬ 
στάσεων ή των μαζών του, δεν μπορεί να μεταφερθεί από 
όχημα με κινητήρα, ρυμουλκούμενο, οδικό συρμό ή αρ¬ 
θρωτό όχημα, το οποίο συμμορφώνεται με τις διατάξεις 
του παρόντος διατάγματος σε όλα τα ζητήματα, 

• «τόνος», το βάρος που εξασκείται από τη μάζα ενός 
τόνου και αντιστοιχεί σε 0,9 ΙάΙοηθννΙοηε (ΚΝ). 

Όλες οι επιτρεπόμενες μέγιστες διαστάσεις που περι¬ 
λαμβάνονται στο παράρτημα I του παρόντος διατάγμα¬ 
τος μετριόνται σύμφωνα με το παράρτημα I του Π.Δ. 
431/1983 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς τις διατά¬ 
ξεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε, χω¬ 
ρίς θετικό περιθώριο ανοχής. 


Άρθρο 4 

1. Οι κατά περίπτωση αρμόδιες Ελληνικές Υπηρεσίες 
δεν αρνούνται ούτε απαγορεύουν τη χρησιμοποίηση σε 
Ελληνικό έδαφος: 

• για διεθνείς μεταφορές, οχημάτων που έλαβαν άδεια 
κυκλοφορίας ή τέθηκαν σε κυκλοφορία σε άλλο κράτος 
μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης, επικαλούμενες λόγους 
που αφορούντα βάρη και τις διαστάσεις, 

• για εθνικές μεταφορές, οχημάτων μεταφοράς εμπο¬ 
ρευμάτων τα οποία έλαβαν άδεια κυκλοφορίας ή τέθηκαν 
σε κυκλοφορία σε άλλο κράτος μέλος της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, επικαλούμενες λόγους που αφορούν τις δια¬ 
στάσεις, εφόσον τα εν λόγω οχήματα είναι σύμφωνα προς 
τις οριακές τιμές που αναφέρονται στο παράρτημα I του 
παρόντος διατάγματος. 

Η διάταξη αυτή εφαρμόζεται ανεξάρτητα εάν: 
α) τα εν λόγω οχήματα δεν πληρούν τις διατάξεις της 
κείμενης νομοθεσίας όσον αφορά ορισμένα χαρακτηρι¬ 
στικά σχετικά με το βάρος και τις διαστάσεις, που προ- 
βλέπονται στο παράρτημα I του παρόντος διατάγματος, 
β) η αρμόδια αρχή του κράτους μέλους στο οποίο τα ο¬ 
χήματα έλαβαν άδεια κυκλοφορίας ή τέθηκαν σε κυκλο¬ 
φορία, έχει επιτρέψει όρια που δεν αναφέρονται στο άρ¬ 
θρο 5 παράγραφος 1, μεγαλύτερα από αυτά που καθορί¬ 
ζονται στο παράρτημα I του παρόντος διατάγματος. 

2. Το στοιχείο α) του δευτέρου εδαφίου της πιο πάνω 
παραγράφου 1 δεν επηρεάζει το δικαίωμα των Ελληνικών 
Αρχών να απαιτούν, λαμβάνοντας υπόψη δεόντως το κοι¬ 
νοτικό δίκαιο, τα οχή ματα που έλαβαν άδεια κυκλοφορίας 
ή τέθηκαν σε κυκλοφορία στο Ελληνικό έδαφος να συμ¬ 
μορφώνονται προς τις εθνικές διατάξεις σχετικά με το βά¬ 
ρος και τις διαστάσεις που δεν καλύπτονται από το πα¬ 
ράρτημα I του παρόντος διατάγματος. 

3. Τα οχήματα με κλιματισμό που διενεργούν διεθνείς 
μεταφορές πρέπει να συνοδεύονται από έγγραφο ή πινα¬ 
κίδα πιστοποίησης ΑΤΡ που προβλέπει η Συμφωνία της 
1ης Σεπτεμβρίου 1970 σχετικά με τις διεθνείς μεταφορές 
ευπαθών τροφίμων και με τον ειδικό εξοπλισμό που χρη¬ 
σιμοποιείται για τις μεταφορές αυτές (ΑΤΡ) (Ν. 
2006/1992/Α 11). 

Η ανωτέρω υποχρέωση ισχύει και για τα οχήματα με κλι¬ 
ματισμό που διενεργούν εθνικές μεταφορές. Με απόφα¬ 
ση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορί¬ 
ζεται η ημερομηνία ενάρξεως της υποχρέωσης αυτής για 
τα οχήματα με κλιματισμό που διενεργούν εθνικές μετα¬ 
φορές. 

Άρθρο 5 

1. Η κυκλοφορία οχημάτων ή συνδυασμών οχημάτων 
που εκτελούν εθνικέςεμπορευματικές μεταφορές στο ελ¬ 
ληνικό έδαφος απαγορεύεται, εάν δεν πληρούντα χαρα¬ 
κτηριστικά των σημείων 1.1, 1.2, 1.4 έως 1.8, 4.2 και 4.4 
που περιλαμβάνονται στο παράρτημα I του παρόντος δια¬ 
τάγματος, 

2. Η κυκλοφορία οχημάτων ή συνδυασμών οχημάτων 
που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής του Π.Δ. 1161/1977 
και εκτελούν στο ελληνικό έδαφος εθνικές εμπορευματι¬ 
κές μεταφορές επιτρέπεται, έστω και αν αυτά δεν πλη- 
ρούν τα χαρακτηριστικά των σημείων 1.3,2,3, 4.1 και 4.3 
του παραρτήματος I του παρόντος διατάγματος. 

3 Η κυκλοφορία οχημάτων ή συνδυασμών τους, τα ο¬ 
ποία υπερβαίνουν τις μέγιστες διαστάσεις, όταν τα οχή¬ 
ματα αυτά ή συνδυασμοί τους μεταφέρουν ή προορίζο- 
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νται να μεταφέρουν αδιαχώριστα φορτία, επιτρέπεται μό¬ 
νον βάσει ειδικών αδειών που εκδίδονται χωρίς διακρίσεις 
από τις αρμόδιες για τις οδούς υπηρεσίες και όπου θα α¬ 
ναγράφονται τα οδικά τμήματα διέλευσης, η ημερομηνία 
και ώρες πραγματοποίησης της διαδρομής ως και το α¬ 
νώτατο όριο ταχύτητας, 

4. Οι αρμόδιες Ελληνικές Αρχές μπορούν να επιτρέπουν 
την κυκλοφορία στο έδαφος τους οχημάτων ή συνδυα¬ 
σμών οχημάτων που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά 
εμπορευμάτων, και τα οποία εκτελούν ορισμένες εθνικές 
μεταφορές που δεν επηρεάζουν σημαντικά τον διεθνή α¬ 
νταγωνισμό στον τομέα των μεταφορών, και των οποίων 
οι διαστάσεις αφίστανται εκείνων που περιλαμβάνονται 
στο παράρτημα Ιτου παρόντος, σημεία 1.1, 1.2, 1.4 έως 
1.8,4.2 και 4.4. 

Οι μεταφορές θεωρείται ότι δεν επηρεάζουν σημαντικά 
το διεθνή ανταγωνισμό στον τομέα των μεταφορών εάν 
πληρούται μία εκ των προϋποθέσεων που προβλέπονται 
στα ακόλουθα στοιχεία α) και β): 

α) οι μεταφορές πραγματοποιούνται στο Ελληνικό έδα¬ 
φος, από εξειδικευμένα οχήματα ή συνδυασμούς οχημά¬ 
των, υπό συνθήκες υπό τις οποίες οι εν λόγω μεταφορές 
δεν εκτελούνται κανονικά από οχήματα προερχόμενα α¬ 
πό άλλα κράτη μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης, όπως οι 
μεταφορές που συνδέονται με την εκμετάλλευση των δα¬ 
σών και τη δασική βιομηχανία 

β) οι αρμόδιες Ελληνικές Αρχές οι οποίες επιτρέπουν 
να πραγματοποιούνται μεταφορές στο Ελληνικό έδαφος 
από οχήματα ή συνδυασμούς οχημάτων των οποίων οι 
διαστάσεις αφίστανται εκείνων που προβλέπει το πα¬ 
ράρτημα I του παρόντος διατάγματος, επιτρέπουν επί¬ 
σης τη χρήση οχημάτων με κινητήρα, ρυμουλκουμένων 
και ημιρυμουλκουμένων συμφώνως προς τις διαστάσεις 
του παραρτήματος I, συνδυασμένων κατά τρόπον ώστε 
να μπορούν να επιτύχουν τουλάχιστον το μήκος φόρτω- 
σης που επιτρέπεται στην Ελλάδα (Π.Δ. 1161/1977/Α 
380) ώστε όλοι οι μεταφορείς να μπορούν να απολαμβά¬ 
νουν ίσων συνθηκών ανταγωνισμού {προσέγγιση κατά ε¬ 
νότητες). 

Για κάθε μεταφορά που διενεργείται σύμφωνα με μια εκ 
των προηγουμένων προϋποθέσεων α) και β) εκδίδεται α¬ 
πό την αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών απόφαση που επιτρέπει τη διενέργεια 
της συγκεκριμένης μεταφοράς και στην οποία αναφέρο- 
νταιτα στοιχεία του οχήματος και της μεταφοράς. 

Οι αρμόδιες Ελληνικές Αρχές, οι οποίες πρέπει να προ¬ 
σαρμόσουν την οδική υποδομή της Ελλάδας προκειμέ- 
νου να είναι σε θέση να ανταποκριθεί στηνπροβλεπόμενη 
στο στοιχείο β) προϋπόθεση, δύνανται να απαγορεύουν, 
μέχρι τις 31 Δεκεμβρίου 2003 το αργότερο, την κυκλοφο¬ 
ρία στο Ελληνικό έδαφος, για εθνικές μεταφορές εμπο¬ 
ρευμάτων, οχημάτων ή συνδυασμών οχημάτων που υ¬ 
περβαίνουν τα ισχύοντα εθνικά πρότυπα όσον αφορά τις 
διαστάσεις, υπάτην επιφύλαξη ότι η εθνική νομοθεσία συ¬ 
νεχίζει να εφαρμόζεται σε όλους τους κοινοτικούς μετα¬ 
φορείς χωρίς διακρίσεις. 

Οι λεπτομέρειες εφαρμογής του προηγουμένου εδαφί¬ 
ου της παρούσας παραγράφου καθορίζονται με Κοινή 
Απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και 
Δημοσίων Έργων και του Υπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών. Η απόφαση κοινοποιείται στην Επιτροπή 
για ενημέρωσή της. 

5. Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών 


και Επικοινωνιών μπορούν να επιτρέπουν σε οχήματα και 
συνδυασμούς οχημάτων που ενσωματώνουν νέες τεχνο¬ 
λογίες ή έννοιες που δεν μπορούν να συμμορφώνονται με 
μία ή πλείονες απαιτήσεις του παρόντος διατάγματος, να 
πραγματοποιούν ορισμένες τοπικές μεταφορές για δοκι¬ 
μαστική περίοδο. Οι ίδιες Υπηρεσίες πληροφορούν σχετι¬ 
κά την Επιτροπή. 

6. Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών μπορούν να επιτρέπουν σε οχήματα ή 
συνδυασμούς οχη μάτων που χρησιμοποιούνται για τη με¬ 
ταφορά εμπορευμάτων και έχουν λάβει άδεια κυκλοφο¬ 
ρίας ή τέθηκαν σε κυκλοφορία πριν από τη θέση σε εφαρ¬ 
μογή του παρόντος διατάγματος να κυκλοφορούν, μέχρι 
τις 31 Δεκεμβρίου 2006, στο Ελληνικό έδαφος με διαστά¬ 
σεις που υπερβαίνουν εκείνες που αναφέρονται στο πα¬ 
ράρτημα Ιτου παρόντος διατάγματος, σημεία 1.1,1.2,1.4 
έως 1,8, 4.2 και 4.4, λόγω της ύπαρξης διαφορετικών ε¬ 
θνικών διατάξεων ή μεθόδων μετρήσεως. 

Άρθρο 6 

Με επιφύλαξη των διατάξεων της παραγράφου 6 του 
άρθρου 5: 

α) για τους σκοπούς του άρθρου 4 του παρόντος δια¬ 
τάγματος, τα αρθρωτά οχήματα που τέθηκαν σε κυκλο¬ 
φορία πριν από την 1η Ιανουάριου 1991 και τα οποία δεν 
πληρούν τις διατάξεις των σημείων 1.6 και 4.4του παραρ¬ 
τήματος Ιτου παρόντος διατάγματος, θεωρείται ότι αντα- 
ποκρίνονται προς τις διατάξεις αυτές εφόσον δεν υπερ¬ 
βαίνουν το συνολικό μήκος των 15,50 μέτρων. 

β) για τους σκοπούς του άρθρου 4 του παρόντος δια¬ 
τάγματος, οι οδικοί συρμοί των οποίων το όχημα με κινη¬ 
τήρα ετέθη σε κυκλοφορία πριν από τις 31 Δεκεμβρίου 
1991 και οι οποίοι δενπληρούν τις διατάξεις των σημείων 
1.7 και 1.8 του παραρτήματος I του παρόντος διατάγμα¬ 
τος, θεωρείται, έως τις 31 Δεκεμβρίου 1998, ότι ανταπο- 
κρίνονται προς τις διατάξεις αυτές εφόσον δεν υπερβαί- 
νουντο συνολικό μήκος των 18,00 μέτρων. 

Άρθρο 7 

Γ ια να εξασφαλιστεί ότι τα οχήματα που αναφέρονται 
στο άρθρο 2 είναι σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος 
διατάγματος, είναι εφοδιασμιένα με ένα απότα αποδεικτι¬ 
κά που αναφέρονται πιο κάτω στα στοιχεία α), β) και γ): 

α) το συνδυασμό των εξής δύο πινακίδων: 

— «πινακίδα του κατασκευαστή», η οποία καταρτίζεται 
καιτοποθετείται σύμφωνα με το Π. Δ. 531 /1983, όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε, 

- πινακίδα για τις διαστάσεις σύμφωνα με το παράρτη¬ 
μα ΙΙΙτου παρόντος διατάγματος, η οποία καταρτίζεται και 
τοποθετείται σύμφωνα μετο Π.Δ. 531/1983, όπωςτροπο- 
ποιήθηκε. 

β) μία και μόνη πινακίδα που καταρτίζεται και τοποθε¬ 
τείται σύμφωνα μετο Π.Δ. 531/1983, όπως τροποποιήθη¬ 
κε και που περιέχει τις πληροφορίες των δύο πινακίδων 
που αναφέρονται στο στοιχείο α). 

γ) ένα και μόνο έγγραφο που χορηγείται από τις αρμό¬ 
διες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των 
Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων. Στο έγγραφο αυτό πρέπει 
να αναγράφονται τα ίδια στοιχεία και πληροφορίες που 
περιέχονται στις πινακίδες για τις οποίες γίνεται λόγος 
στο στοιχείο α). Το έγγραφο φυλάσσεται σε μέρος ευχε- 
ρώς προσιτό για τους ελέγχους και επαρκώς προστατευ- 
μένο. 
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2. Όταν τα χαρακτηριστικά του οχήματος δεν ανταπο- 
κρίνονται πλέον σε εκείνα που αναγράφονται στο αποδει- 
κτικό συμμόρφωσης, οι αρμόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών 
και Επικοινωνιών των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων λαμ¬ 
βάνουν τα απαραίτητα μέτρα για να εξασφαλιστεί η τρο¬ 
ποποίηση του αποδεικτικού συμμόρφωσης. 

Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και 
Επικοινωνιών καθορίζονται τα απαραίτητα μέτρα και οι 
διαδικασίες για την εφαρμογή της ανωτέρω διάταξης. 

3. Οι πινακίδες και τα έγγραφα που αναφέρονται στην 
παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, αναγνωρίζονται α¬ 
πό τις αρμόδιες Ελληνικές Αρχές ως αποδεικτικό συμ¬ 
μόρφωσης των οχημάτων που προβλέπονται στο παρόν 
διάταγμα. 

4. Τα εφοδιασμένα με αποδεικτικό συμμόρφωσης οχή¬ 
ματα μπορούν να υποβάλλονται: 

— σε δειγματοληπτικούς ελέγχους, όσον αφορά τα κοι¬ 
νά πρότυπα σχετικά μετά βάρη, 

- μόνον σε ελέγχους, όσον αφορά τα κοινά πρότυπα 
σχετικά με τις διαστάσεις, εφόσον υπάρχουν υπόνοιες ό¬ 
τι δεν είναι σύμφωνα με το παρόν διάταγμα. 

5. Η κεντρική στηλη του αποδεικτικού συμμόρφωσης 
σχετικά με το βάρος θα αναγράφει, τις κοινοτικές τιμές 


που ισχύουνγιατο βάροςτου εν λόγω οχήματος. Γ ιατα ο¬ 
χήματα που αναφέρονται στο παράρτημα I του παρόντος 
διατάγματος, σημείο 2.2.2. στοιχείο γ), αναγράφεται ε¬ 
ντός παρενθέσεων η ένδειξη «441» κάτω από το μέγιστο ε¬ 
πιτρεπόμενο βάρος του συνδυασμού οχημάτων. 

Αρθρο 8 

Όπου οι ισχύουσες διατάξεις περί οδικής κυκλοφορίας 
περιορίζουν το βάρος ή/και τις διαστάσεις των οχημάτων 
σε ορισμένους δρόμους ή ορισμένα τεχνικά έργα, στο ελ¬ 
ληνικό έδαφος, κατισχύουντων διστάξεωντου παρόντος 
διατάγματος, ανεξάρτητα από το κράτος έκδοσης της ά¬ 
δειας κυκλοφορίας ή θέσης σε κυκλοφορία των οχημά¬ 
των αυτών. 

Άρθρο 9 

1; Απ ° της ισχύος του παρόντος διατάγματος καταρ- 
γούνται οι εθνικές διατάξεις που εκδόθηκαν σε συμμόρ¬ 
φωση προς τις οδηγίες που παρατίθενται στο παράρτημα 
IV μέρος Ατού παρόντος διατάγματος. 

2. Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστα μέρη 
του παρόντος διατάγματος Παραρτήματα I ως V, με το α¬ 
κόλουθο περιεχόμενο: 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΚΛΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΣΥΝΑΨΗ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


1. Μέγιστε; επιτρεπόμενε; διαστάσει; των σ/ημά· 
των πον ανοι/τρονται στο άρβρκ 1 παράγρα· 


^ος 1 στοιχείο ο) 

1.1. Μέγιστο μήκυ;: 

— Ο/ΐ|ΐΐ 0 ιιε κινητήρα 12.00 πι 

— Ρνμονλκονμίνο 12.00 ιη 

— ΑρΟριχτο οχημο 16.50 ηι 

— Οδικδ; ονρμό; ΙΛ.73 ηι 

— Αρθρωτό λειυηορείο 15.00 γτι 

1.2. Μέγιστο .τ/.άτο;; 

ο) Όχημα οποιονδη.ποτε τνπον 2.55* γπ 

(1) Υπερκαταοκενέ; οχΐ|μότΐι»ν με χ./.μιοτιομο 2.60 η 
Ι..Υ Μέγιστο νιμο; ιόχημα ο.ποιονδηποτε τντοτ) 4.ΓΧ) ηι 


1.4. Στι; αναιεερομτνε; οτα σημεία I ϊ. 1.2. 1.". 1.6. 

1.7, 1.5 και 4.4 διαστάσει: ονμ.περιλαιι|1ι;νονται οι 
κινητέ: νπεοκατασκητ: και οι τν.ποηοιηηενε; 
ονοκεναοίε: (φορτίων. οπω; τα έμπορέ νμιιτοκι· 
βιοτια 

1.5. Κάθε οχηιια ιιε κινητήρα η σννόνασιιο; όχημά· 
των ,τον κινείται πρέπει να μπορεί να .πραγματο¬ 
ποιεί κνκλική όιαδροιιή ,τοι· ία ορίζεται α.πό 
εξωτερική ακτίνα 12.50 γπ και α.το εσωτερική 
ακτίνα 5.50 πι 

1.6. Μεγίστη απόσταση μετάξι* τον αξονα τον πνρον 

ζεί'ξη: κάι τον οπίσθιοι- άκρον τοι· ημιονμυιν.· 
κομμένοι 12.00 πι 

1.7. Μεγίστη απόσταση μετρονμένη παράλληλα προ; 
το όιαμηκη άξονα τον οδικοί σιγμοί· από το 
απώτατο ειι,πρόοϋιο εξωτερικό σημείο τον χώροι* 
ηορτωση: πίσω α.πό το θάλαμο οί>ΐ)·/τ}οΐ); εω; το 
απώτατο οπίσθιο εξωτερικό σημείο τον ρνιιονλ· 
κοόμενον τον οννύνασαον. μείον την απόσταση 
μετάξι τον οπίσθιον άκροι· τον ρνμονλκον και 

τον Τ|ΐπροο0ιοι· άκρον τον ρνμονλκονμενον 15.65 τη 

1.3. Μεγίστη απόσταση μετρονμένη παράλληλα προ: 
το διαμήκη άξονα τον οδιχον σνρμον από το 
απώτατο εμπρόσθιο εξωτερικό σημείο τον χώρον 
η-ορτωση: πίσω α.πό το θάλαμο οδήγηση; έως το 
απώτατο οπίσθιο εξωτερικό σημείο τον ρνμονλ- 
κονμενον τον σννδναομον 16.40 πι 


1 μέγιστο επιτρεπόμενο βάρο; οχημστων (σε τό· 

νβΐ’ϊ) 

2.1. Ο/ηιιατα πσι· αποτε/.ρίν «ερο; ση*0 ιασιιον οχη¬ 
μάτων 

13 ι 


2.1.1. Διαξονικ.ό ρνμονλκονμίνο 
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2.1.2. Τριαξονν.ο ρνμονλχονμενο 


24 I 


2.2. Σννύναομνί οχηιιάινν 

2.2.1. Οόικοί σνρμοί μι πέντε ή έξι άξονε; 

«) Δεαξονικό όχημα με κινητήρα μι τριαξονικό 

ρνμονλκούμενο 4 ^ 1 

β) Τριαξονικό όχημα μι κινητήρα μι διακονικό 

ή τριαξονικό ρνμονλκούμενο 1 

2.2.2. Αρθρωτά οχήματα μι πέντε ή «V όξονι; 

ο) Διακονικό όχημα μι κινητήρα μι τριαξονικό 

ημιρνμονλκονμενο 401 

β) Τριαξονικό όχημα μι κινητήρα μι διαξονικο 


ή τριαξονι/.ο ημιρνμΟνλκούμε'Ό 

γ) Τριαξονικό όχημα με κινητήρα με διατονικό 
ή τριαξονικό ημιρνμονλκονμενο πον τέρει. 
οι περίπτωση οννδναοΐιίνη: μιπαηορα:, 
ιμπορινματοκιβωτιο 150 41) ποδών 

2.2.3. Τπραξονικοί οδικοί ονομοΐ αποτελονμενοι α.το 
διακονικό όχημα μι κινητήρα και α.ιό διαξοπκο 
ρνμουλκονμενο 

2.2.4. Τιτραξονικά αρθρωτά οχήματα .τον (ΐποη'λον· 
νται απο διαξονικο όχημα μι κινητήρα και απο 
διατονικό ημιρνμονλκονμενο. αν η απόοταοη 
των αξόνων τον ημιρνμουλκονμεν ον; 

2.2.4.1. Είναι ίοη προ: ή μεγαλύτερη απο 1.3 ττι και ίοη 
προ; ή μικρότιρη από 1,5 ηι 

2.2.4.2. Είναι μεγαλύτερη από 1.5 ιπ 


40 ι 


44 I 


56 ι 


36 1 
36 ι 

♦ 2 τόνοι ανοχή; όταν τηρούνται το μέγιστο 
επιτρεπόμενο βαοο; τον οχηματο; μι κινητήρα 
(15 Τόνοι) και μι μέγιστο επιτρεπόμενο |>αρο: 
τον όίδνμον άξονα τον ηυιρνμανλκονμενι»· 
{20 τόνοι) και ο κινητήριο; άξονα; είναι εϊοπ'/.ι- 
ομινο; με διπλά ελαστικά και αναρτήοει; πεπιε¬ 
σμένοι· αέρα η «ναρτήοιι; αναγνωρισμένε: ω: 
ισοδύναμε: προ: άντε:, σε κοινοτικά επιπιύο. 
κατα τον οριομο τον παρορτήματο; II 


2.3. Οχήματα ια κινητήρα 

2.3.1. Διαξονικά ο/ίμιατα με κινητήρα 

2.3.2. Τρία·ονίκα οχήματα με κινητήρα 


2.3.3. Τετραξονικά οχήματα με κινητήρα με δύο κατεν- 
θνντήριον; άξονε; 


1$ ι 

— 25 ι 

— 26 τόνοι __ · , 

όταν ο κινητήριο; άξονα; είναι εξοπλισμένο: μι 
διπ/.ά ελαστικά και αναρτήοει; πεπιεσιιίνον αέρα 
ή αναρτήοει; αναχνωριομένΐ; ω; ιοοόνναιιε; 
προ; άντε: σι κοινοτικό επίπεδο, κατά.τον ορι- 
οιιο τον παραρτήματο; II. είτε οε περι.πτιιοτι; 
όπον κάθε κινητήριο: αξονα: είναι εξοπλισμένο; 
με διπλά ελαστικά και το μέγιστο βαρο; οί κάθε 
άξονα δεν νπερβαιΐ'ΐι τον; 9.5 τόνον; 

32 ι ... 

όταν ο κινητήριο: άξονα; είναι ΐ:οπ/.ιομενο: ιιε 
διπ/.ά ελαστικά και αναρτήοει; πεπιεσμενον αέρα 
ή αναρτήοει; ει να γνωρισμένε; ω; ισοδννοιιε τ 
προ: άντε: οε κοινοτικο επίπεδο.-κατά τον ορι¬ 
σμό τον παραρτήματο; II. είτε οι περατώσει; 
όπον κάθε κινητήριο; αξονα; είναι εξοπλισμένο: 
με διπλά ελαστικά και το μέγιστο βάρο; οε κάθε 
άξονα δεν υπερβαίνει τον; 9,5 τόνον; 


2.4. Τριαξονικό αρθρωτά κίωχορηά 


28 ι 
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3. Μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος ανά άξονα των 

οχημάτων που αναφέρονται στο άρθρο 1 παρά¬ 
γραφο; 1 στοιχείο β) (σι τόνους) 

3.1. Αχλοί άξονες 

Απλός μη κινητήριο; άξονα; 10 I 

3.2. Διίύυιιοι άξοι·ι; ρυμοΐ'/,χουμίνωΐ' και η/κφι·· 
/«ουΑχουοίνων 

Το σύνολο του ανά άξονα βάρου; των διδύμων 
αξόνων δεν πρέπει να υπερβαίνει. αν η απόστα- 
οη (ά) ανάμισα στους άξονες είναι; 


32.1, · Μικρότερη από 1.0 γπ (ά < 1.0) II ι 

3—.7. Ίση ή μιγαλύτιρη από 1,0 πι κεα μικρότερη α.το 

1-3 πτ (ί.0 * ά < 1.3) Ιδ ι 

3.2.3. Ιση ή μιγαλύτιρη από 1.3 ηι και μικρότερη από 

1.8 γπ (Ι3ίό< 1.8) 18 ι 

3-2.4. Ίση ή μιγαλύτιρη απο 1.8 ητ (1.8 5 ό) 20 ι 


3.3. Τρίδυμοι άξονις ρνμονλκουμινων και ημιρι- 
μουλκουμίνων 

Το σύνολο του ανά άξονα βάρου: των τριδύμων 
οξοναΛ’ διν πρέπει να υπερβαίνει, αν η απόστα¬ 
ση (ό) μίταξύ των αξόνων είναι; 

3.3.1. Μικρότερη ή ίοη μι 1,3 πι (ό ϊ 1.3} 21 ι 

3.32. Μεγαλύτερη από 12 ιτι και μικρότερη ή ίοη μι 

1.4 ία (12 < ό * 1,4) 24 ι 


3.4. Κι\·ητή$ιο; άξονα; 


3.4.1. Κινητήριοι άξονα; των ο^ηαεηον .του ειναηέ- 

ρονται οτά οημιία 2.2.1 και 222 11.5 1 

3.4.2. Κινητήριο; άξονα; των οχημάτων που εινοφέ- 

ρονται στα σΐ|μιία 2.22. 2.2.4. 2.3 και 2.4 112 ι 


3.5. Δίόν/ιοι άξονις οχημάΐιοϊ χινι/τι/ρα 

Το σύνολο του ανά άξονα βδρβυ; Των διδύμων 
αξόνων διν πρέπει να υπερβαίνει, βθ η υποστα- 


-αΐ) (ά) μεταξύ των αξόνων; 

3.3.1. Είναι μΐΧφόΐιρη από 1.0 πν (ά < 1.6 «ι) 112 ι 

32.2. Είναι ίση προ; ή μεγαλύτερη από 1.0 ιτι κεα 

μικρότερη απο 12 πι (1.0 γπ 5 ό < 1.3 ιτι) 16 I 

322. Είναι ίση προ; ή μεγαλύτερη από 12 γπ και — 18 ι 

μικρότερη από 1.8 πι (12 ιπ * ά < 1.8 ιη) — 19 ι 


όταν ο κινητήριο; άξονα; είναι εξοπλισμένο; μι 
διπλά ελαστικά και με αναρτήσεις πεπιεσμένου 
αέρα ή αναρτήσεις αναγνωρισμένε; ω; ισοδύνα¬ 
με: προ; αυτί; οε κοινοτικό επίπεδο, κατά τον 
ορισμό του παραρτήματος II. είτε σι περιπτώσεις 
όπου κάθε κινητήριο; άξονα; είναι εξοπλισμένο; 
με διπλά ελαστικά και το μέγιστο βάρος σε κάθε 
άξονα δεν υπερβαίνει του; 92 τόνου; 
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ΠλΡΛΤΗΜΑ II 


ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΙΣΟΔΥΝΑΜΙΑ ΟΡΙΣΜΕΝΩΝ ΑΝΑΡΤΗΣΕΩΝ ΠΟΥ ΔΕΝ ΧΡΗ¬ 
ΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟ ΑΕΡΑ ΜΕ ΤΙΣ ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ ΓΙΑ ΤΟΝ Η 
ΤΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΙΟΥΣ ΑϊΟΝΕΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


I. ΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΑΝΑΡΤΗΣΗΣ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ 

Ένα σύστημα ανάρτηση: ονομάζεται ανάρτηση πεπιεσμένου αέρα, εψόσον τουλάχιστον το 75% τη; 
λειτουργία; τον ω; ελατηρίου πραγματοποιείται με σύστημα πεπιεσμένου αέρα. 


2. ΙΣΟΔΥΝΑΜΙΑ 

Ένα σύστημα ανάρτηση; αναγνωρίζεται ω; ισοδύναμο προ; ανάρτηση πεπιεσμένου αέρα «τόσον πληροί 
,τα ακόλουθα · 

• '.ι .· 

2.1. Σε περίπτωση πσΐ' η αναρτημένη μάζτι στ κινητήριο ή ονζευγμένο άζονα ι-τρστατκι κατακόρνττη ελεύθερη 
ταλάντωση χαμηλή; συχνότητα;. οι σν/π'ιτητι; και (ιποοβέοει:. μπρούμενε; όταν η ανάρτηση ψέρει τ* 
μέγιστο φορτίο Π);, πρέπει να περιεχονται ινχά; των ορκ-Λ 1 (αμορτισέρ) π ον κμΐίοριζοντα» στα σημιια 2.2 
έω; 2.5. 

2.2. Κάθε άζονα; πρέπει να φερει υδραυλικόν; αποσβεστήοε; ταλαντώσεων Στον; δίδυμον: άτονε;. οι εν 
λόγω υδραυλικοί απουβεστηρε; πρεπει να τοποθετούνται έτσι αιστε να ελαχιστοποιείται η ταλάντωση τυιν 
ουζευγμενων αζονων 

23. Ο μέσο: συντελεστή: απόσβεση: ϋ πρεπει να είναι μεγαλύτερο; από το 2ί)% τη; κρίσιμη: απόσβεση: -,τα 
ανάρτηση εφοδιασμένη με υδραυλικόν; αποσβεατηρε; ταλαντώσεων. υπό κανονικέ; ουνΟηκε; λειτουργί¬ 
α; 

2.4. Το μέγιστο επατόο απόσβεση; τη; ανάρτηση:, όταν έχουν αφοιρεΟει ή έχουν τεθεί εκτό; λειτουργία; όλοι 
οι υδραυλικοί αποσβεστήρε; κραδασμών. πρεπει να μην υπερβαίνει το 50% τον ϋ 

2.5. Η μεγίστη συχνότητα τη; αναρτημένη; μάζα; του κινητήριου ή ονζενγμένον άζονα κατά μη συντηρούμε¬ 
νη ελεύθερη κατακόρνψη ταλάντωση δεν πρεπει να υπερβαίνει τα 2 Ηζ. 

2.6. Η συχνότητα και απόσβεση τη; ανάρτηση: δίνεται στσ σημείο ο και οι διαδικασίε; δοκιμή; για τη μέτρηση 
τη; συχνότητα; και τη; απόσβεση; αναψιρονται οτσ σημείο 4. 


5. ΟΡΙΣΜΟΣ ΤΙ^Σ ΣΥΧΝΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΑΠΟΣΒΕΣΗΣ 


Ο παρών οριομο; αφορά μάζα Μ (Κε) αναρτημένη σε κινητήριο ή σνζενγμένο άΐονα. Ο αζονα: αυτό; 
παρουσιάζει συνολική δυσκαμψία κατά την κατακόρνφη διεύθυνση μετατέ τη: επιφάνεια: τη: οδού και 
τη; τιναρτηιιένη; μάζα:, εστιο Κ ηίΐνιοη.μέτρο (Ν.'πι) και συνολικό συντελεστή απόσβεση: Ο ηενν,οπ’ΐιέτρο 
και δευτερόλεπτο (Ν/πυ). Έστω 2 η κατακόρνφη μετακίνηση τη: αναρτημένη; μαζα;. Η ετίοωση κίνηση; 
για την ελεύθερη ταλάντωση τη: μαζα: αι·τη: είναι: 


Μ 


ά : 2 

"άΓ 



♦ λΖ . 0 


Η συχνότητα τη; ταλάντωση; τη; ανηρτημένη; μάζα; Ρ (τοά/κι) είναι: 


Γ ■ 


[Έ ” 

\ Μ “ 4Μ 1 


Η απόσβεση είναι κρίσιμη όταν 0 * (2,„ 

όπου: 


Ο, - 2 Χ ΚΜ 

Λ» 

Ο συντεαστή; απόσβεση; ω; κλάσμα τη; κρίσιμη; απόσβεση; είναι ΟΟ,. 

Κατά την ελεύθερη μη συντηρούμενη ταλάντωση τη; ανηρτημένη: μάζα:, η κατακόρνφη κίνηση τη; 
μάζα; ακολουθτι αποσβεννυμένη ηιιιτονοειδή καμπύλη (σχήμα 2). Η συχνότητα ιιπορεί να υπολογιστεί αν 
μετρηθεί ο χρόνο; για οσου; κύκλου: ταλάντωση: είναι δυνατό να παρατηρηθούν. Η απόσβεση μπορεί να 
υπολογιστεί αν μετρηθούν τα ύψη των διαδοχικών κορυφών τη; ταλάντωση; προ; την αυτή 
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4. ϊυναιρί χαρακτηριστικά των οχημάτων .τον 

αναφέρονται ντο άρθρο 1 παράγραφο; 1 ντο»* 

χ*>* β) 

4.1. Οχήματα οποιονύή.τοτι τύπον 

Το βάρος που ητρει ο κινητήριο: άςονίίς ή Οι 

κινητήριοι άξονες ενός οχήματος ή ενός 
συνδυασμού οχημάτων δεν πρέπει να τι ναι μι¬ 
κρότερο από το 1ν% τον συνολικού βάρον; τον 
έμιςορτου οχήματος ή συνδυασμού οχημάτων 
όταν χρι^οιμοποιούνται για διεθνείς μεταφορές 

4.2. Ούιχοί σιγμοί 

Η απόσταση ανάμεσα στον οπίσθιο άξονα ίνό; 
οχήματος μ( κινητήρα και τον εμπρόσθιο άξονα 
ενός.ρυμονλκονμενου ύϊν πρεπει να είναι μικρό¬ 
τερη από 3.00 τη 

4.3. Μέγιστο ί.ίιτφι.τόμινο βάρα; στ οννάρτηση μι το 
μιταίόηο 

. Το μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος στ τόνον: ίνό: 
τετραξονικού οχήματος με κινητήρα δεν μπορίί 
να νπερβαίνιι το πενταπλάσιο τη: απόσταση: στ 
μέτρα μεταξύ τοιν ακραίων αξόνων τον σχήμα- 
το; 

4.4. Ημιγνιιυν/.χονμινα 

Η οριζόντια -προβολή τη; αποοταυης μεταξύ τον 
αξονα τον πόρου ξίυξη; και οποιύνόήποτΕ 
σημείου τον έμπροσθεν άκρου τον ημιρνμουλ- 
κονμένον δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 2.04 ηι 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΠΙΝΑΚΙΔΑ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΙΣ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΑΝΑΦΕΡΟΝΤΛΐ ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ 6 ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 1 

ΣΤΟΙΧΕΙΟ,ιι) 


I. Η πινακίδα σχετικά ρι τι; διαστάαει; στερεώνεται. ατό μέτρο τον δυνατού. δίπλα στην πινακίδα ποι* 
προβλέπει ΐ) οδηγία 76/114/ΕΟΚ και περιλαμβάνει τι; ακόλουθε; ινδείξει»: 

1. Όνομα του καταοκευαστη('). 

2, Αριθμό αναγνώριση; τον ο/ήικιτο;('), 

3 Μήκο; του οχήμεετο; με κινητήρα. τον ρυμονλκούμενου ΐ| τον ημιριηιουλκούμενον (Ε) 

4. Πλάτο; του οχήματο; με κινητήρα. τον ρνμουλκούμενον η τον ημιρυμουλκούμενου (\ν). 

5. Στοιχεία για τη μέτρηση τον μηκον; τον συνδυασμών οχημάτων: 

— απόσταση (β) μεταξύ τον εμπρόσθιου μύρου: τον ο/ηιιατο; με κινητήρα και τον κέντρου τον 
ονστήματο; ζεύξη; (άγκιστρο ή πέταλο ζεύξη:}· στην περίπτωση πετάλου ποίσ.απ/ών σημείων 
ζεύξη;, πρεπει να αναγράφονται σι ε>.ά/ιοτε; και οι μέγιστε; τιμε; {α ηΐΗ , και 

— ■απόσταση (θ) μεταξύ τον κέντρου τον ονστήματο; Ζεύξη: τον ρνμουλκούμενου (δακτύλιο;; η τον 
ημιρυμουλκούμενου (πείρο; ζεύξη;) και τον οπίσθιον μύρου; του ρυιιουλκούμενον ί| του ηιιιρυ· 

· μον/.κονμενον στην περίπτωση ονστήματο; με πολλειπλά σημεία ζεύξη;, πρέπει να ειναγραηονται 
οι ελάχιστε; και μέγιστε; τιμέ; (ό„„„ και 

Το μ ή/ο: των συνδυασμών οχημάτων μετράται όταν το όχημα με κινητήρα, το ρυμουλκόυμενο ή το 
φφίφοιν.κούμενσ διατάσοονται οε ευθεία γραμμή. 

II. Οι τιμέ; που τιναηερονται στο αποδεικτικό συιιμρρίίωση; πρεπει να επαναλαμβάνουν ακριβω; τα 
εξαγόμενα των μετρήσεων που πραγματοποιήθηκαν απευθεία; στο όχημα. 


(') Οι ενόειξει; αιττ; δεν χρειάζεται να ιπιινοκοιφίίνοπυι όταν το όχημα είναι ειεοόιαομτνο με μία μόνη πινακίδα που 
πιράωφφάνει και τα οτουχεία που «τορτκΓΥ κοτ-το βάρο; *<ιι τα στοιχεία που απορούν τι; διοσιαστι; 
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κατεύθυνση. Εάν τα πλάτη των χορικών τον πρώτοι· και τον δεύτερον κύκλον τη; ταλάντωση; είναι Α, 
και Α; Ο συντελεστή; απόσβεση; 0 δίδεται από τι) σχέση- 



. οπού «1η- είναι ο φυσικό; λογάριθμο; τον συντελεστή πλάτους. 

4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Προκεηιένου να καθοριστούν με δοκιμή ο συντελεστής απόσβεση: 0. ο συντελεστής απόσβεση; όταν 
έχουν αναιρεθεί οι α.ποσβεοτηρε; κραΟαομων και η συχνότητα Ρ τη; ανάρτησης. το όχημα. φορτωμένο 
πρέπει: 

α) να οδηγηθεί με χαμηλή ταχύτητα (5 ληι/Η * I Κεττ/Η) νπεράνω βαθμίδα: 80 πταΐ. της οποία: η 
κατατομή μαίνεται οτο σχήμα 1. Η μη συντηρούμενη ταλάντωση πον Οα «ναλυθεϊ· μα τη μέτρηση της 
συχνότητα: και της απόσβεση: είναι εκείνη πον παρατηρειται αμέσως μόλις οι τροχοί τον κινητήριοι· 
άςονιι υπερβουν τη βαθμίδα 

ή 

β) με όννάμει: ασκούμενες στο πλαίσιο τον. νπ ωθηθεί προ; τα κάτω μέχρι: ότον το φορτίο στον 
κινητήριο άςύνα φτάσει ον τιμή 50% μεγαλύτερη από την τιμή τον μέγιστοι· στατικοί· φορτίου. Το 
όχημα .τον ωθείται προ; τα κάτω απελευθερώνεται απότομα κ<ιι αναλύεται η τα/.αντωοη ποι· 
προκνπει 

*' 

γ) με όννάμει: ασκούμενε: στο πλαίσιο τον. να ωθηθεί προ: τα ανω μέχρι, στον η ανηρτηιιεΜί μα^α μι 
αννφωθεί κατα 80 ιηη άνωθεν τον κινητηριον όΐονα. Το όχημα πον νιΟειται με το ν τρόπο αντό προ. 
τα άνω αφήνεται απότομα και αναλύεται η ταλάντωση ποι· προκύπτει 

ή 

δ) '·α νποοτπ άλλον αδον; Δοκιμές, των οποίων την ισοδυναμία ο κατασκευαστή: έχει αποοπςη 
ικανοποιητικά στην τεχνική υπηρεσία. 

Στο όχημα όπον πραγματοποιείται η δοκιμή πρέπει, μετοιύ κινητήριοι· άςονα και πλαισίον. «ιι:σω. 
νπιράνν» τον κινητήριοι· ά;ονα. να έχει τοποθετηθεί αισθητήρα: κατακορυφων μετατοπίσεων. Η αναγνι·,· 
ση τον ίχνους επιτρέπει, αφενός. να μετρηθεί το χρονικό διάστημά μεταςν των κορυφών της πρώτη; και 
τη; δεντέρηε'βύΟιοη: και. αφετέρου να ληηθει έτσι η συχνότητα Γ και ο συντελεστή; π/.ατον: ώστε να 
προκύγει η απόσβεση. Για τον: ονζενγμένον; κινητήριου: «Ιονε:. πρεπει να τοποθετηθούν αισθητήρες 
μετατοπίσεων μπαςύ κάθε κινητήριοι· άξονα και τον πλαισίου, αμεοω: επάνω απο τον «ςονα. 


ϊ/ φ \μια I 

Βαθμίδα τυν «δά^υν; για δοχψΓ; ανά^τη^ης 

Κατεύθυνση ιθ-’0 η ,„, („ κτι να) 



Χσόνος 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
ΜΕΡΟΣΑ 

ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΟΔΗΓΙΕΣ 
(που αναφέρονται στο άρθρο 9) 

Οδηγία 85/3/ΕΟΚτου Συμβουλίου της 19ης Δεκεμβρίου 1984 σχετικά 
με το βάρος, τις διαστάσεις και ορισμένα άλλα τεχνικά χαρακτηριστικά 
ορισμένων οδικών οχημάτων και τις διαδοχικές τροποποιήσεις της: 

- Οδηγία 86/360/ΕΟΚ 
-Οδηγία 88/218/ΕΟΚ 

- Οδηγία 89/338/ΕΟΚ 

- Οδηγία 89/460/ΕΟΚ 
-Οδηγία 89/461/ΕΟΚ 
-Οδηγία 91/60/ΕΟΚ 
-Οδηγία92/7/ΕΟΚ 

Οδηγία 86/364//ΕΟΚτου Συμβουλίου της 24ης Ιουλίου 1986 σχετικά 
με το αποδεικτικό συμμόρφωσης των οχημάτων προς τις διατάξεις 
της Οδηγίας 85/3/ΕΟΚ σχετικά με το βάρος, τις διαστάσεις και ορι¬ 
σμένα άλλα τεχνικά χαρακτηριστικά ορισμένων οδικών οχημάτων 


ΠΔ 367/1989 (Α' 162) 

» 

» 

ΠΔ 237/1991 (Α'90) 

» 

» 

» 

ΠΔ 22/1993 (Α' 7) 

Απόφαση 30228/2119/ 
1989 του Υπουργού Με¬ 
ταφορών και Επικοινω¬ 
νιών σε συνδυασμό με το 
ΠΔ 367/1989 (Α' 162) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑΣ 
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Άρθρο 10 

Η ισχύςτου παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη δημοσίευσήτου στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υφυπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος 
Διατάγματος, 


Αθήναι, 26 Μαρτίου 1998 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 


ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΠΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ 


ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 
ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 


ΚΟΣΤΑΣ ΛΑΛΙΩΤΗΣ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΛΟΥΚΑΚΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 



